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Agenda

= De opgave (even opfrissen)

= De resultaten
Nadere verkenning van ALT1
Motie
Plan-MER

= Het vervolgproces

= Vragen




Zorgvuldig doorlopen proces (sinds begin 2022) ————

= Informatieavonden en Adviestafel (2 sessies)

= Qverleg en gesprekken partneroverheden (ProRail, Rijkswaterstaat, Provincie, West-Betuwe, Ws Rivierenland)
= Terugkoppeling voorlopige resultaten B&W en gemeenteraad (januari/februari ‘23)

=  Substanti€éle toename van betrokkenheid in de omgeving (met name in Wadenoijen)

= Besluit om te temporiseren + publicatie voorlopige resultaten (concept MER-dossier)

= Adviestafel sessie 3

= Besluit nadere verkenning ALT1 + checks sociale samenhang (Wadenoijen) & verkeerveiligheid tunnels ALT3

= Motie t.b.v. robuustheid ALT1 + impact verkeersafwikkeling Tiel-Oost + rotonde Provincialeweg
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Projectdoelstellingen
Voorkomen van de verkeersproblemen

= Verbeteren van de verkeersdoorstroming

= N834, Passewaaij, bij calamiteiten op A15,
vrachtverkeer in buitengebied

= Verbeteren van de verkeersveiligheid

= N834, Lingeweg/-dijk, kruispunten en rotondes
(langzaam verkeer)

= Verminderen van het sluipverkeer

= Met name Lingeweg/-dijk
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Nadere verkenning Alternatief 1 —

= Alternatief 1b: N834 met 2 rijstroken in beide richtingen en aanpassing kruisingen (ofwel ALT1+2x2)

= Alternatief 1c: stresstest op ALT1B met 10% extra verkeer bovenop prognose 20240

= Uitgangspunt is handhaven huidige A15. Dat wordt in stresstest een knelpunt. Invloed op hoeveelheid
verkeer op N834.

Verkeer gaat via andere (sluip)routes en gaat op andere momenten (buiten spits) rijden.
= Rotonde Provincialeweg - Nieuwe Tielseweg
= |Impact op verkeersdrukte in Tiel-Oost
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Verkennende

schets
Alternatief 1b




Nadere verkenning Alternatief1b (2x2)

= ALT1 kan verkeer in voldoende mate verwerken (>26.000 voertuigen); op-/afritten A15 worden kritisch, invoegen van 2 naar 1

= ALT1b (2x2) ook. Trekt meer verkeer op N834 (3%) en minder sluipverkeer (15%). Reistijden praktisch gelijk aan ALT1

= ALT1c (2x2+10%) beinviloeding volle A15. Trekt ook meer verkeer (11%) maar ook meer sluipverkeer (19%) dan ALT1

Doorstroming wegvak

REF

ALT1

ALT1b

0

ALT1c

Reistijd

0

Doorstroming kruispunt

+

Oversteekbaarheid

++

Netwerkeffect

-+

Robuustheid

+

Verkeersveiligheid
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= Kostenraming ALT1b: + € 32 miljoen (45 mio)

(incl. sluipverkeer)

= ALT1b is robuuster dan ALT1 (met het oog op verdere verkeerstoename na 2040)
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Aanvullende resultaten n.a.v. motie ————
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= Geen substantiéle effecten op ontsluiting van Tiel-Oost
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= Rotonde Provincialeweg — Nieuwe Tielseweg
Capaciteitsprobleem in 2040 (REF) net als in alle andere alternatieven
Oplossing is een (parti€le) turborotonde
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_ Alternatief 1 | Alternatie 1b | Alternatief 2 | Alternatief 3 | Alternatief 4 | Alternatief 5
++ ++

Verbeteren doorstroming
op N834

Verbeteren bereikbaarheid + + ++ ++ ++ ++
Passewaaij

Opvangen toekomstige + ++ ++ ++
verkeersgroei

Alternatieve ontsluiting bij 0 0 ++ ++ ++ ++
calamiteiten op A15

Ontlasten van 0 0 + ++ ++ ++
landbouwwegen in het

buitengebied
Op detailniveau hebben de alternatieven verschillende effecten
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=
De vijf alternatieven + 1b t.o.v. de projectdoelstelli?%/
=—

=

- Alternatief 1 | Alternatief 1b | Alternatief 2 | Alternatief 3 | Alternatief 4 | Alternatief 5
0 +

verkeersveiligheid op
N834

Het verbeteren van de ++ ++ + + + +
verkeersveiligheid voor

Voorkomen van
sluipverkeer en verbeteren
langzaam verkeer op
kruispunten en rotondes

++ ++

van verkeersveiligheid op
de Lingeweg en Lingedijk
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Samenvatting onderzoeksresultaten —

—
- ALT1 ALT1B ALT2 ALT3 ALT4 ALT5 + Niet onderzocht
-- ++ ++ *** ALT3 met 1 tunnel 40-50 miljoen euro
*** Bandbreedte -25% - +40% (betekent dat
- - genoemde kosten 25% lager en maximaal
40% hoger kunnen uitvallen)

= Doelbereik;: ALT2 en ALT3 scoren het beste. ALT1b scoort beter dan ALT1

Doelbereik + ++

Effecten 5 *

Kosten*** 21M 32M

Draagvlak + *

= Milieueffecten: ALT1 heeft minste negatief, ALT4 en ALTS scoren meest negatief

= Kosten: ALT1b, ALT2, ALT4, ALT5 range van 27-34 miljoen, ALT1 laagste kosten, ALT3 in huidige vorm duurste.
= Draagvlak: Adviestafel heeft nadrukkelijke voorkeur ALT 1

= Weefvak: Genereert minimale extra gebruikers, heeft negatieve milieueffecten, RWS geen voorstander,
kostenverhogend (x € 13 miljoen (18 mio))

= Er is niet één alternatief dat zonder meer aan te wijzen is als het voorkeursalternatief



Vervolgproces —

= Het college weegt af en neemt een ontwerpbesluit over een voorkeursalternatief
= Terinzagelegging met reactieperiode (zienswijze) + Commissie m.e.r.

= Op basis van de reacties en de onderzoeksresultaten besluit het college welk alternatief zij voorlegt aan de
gemeenteraad. De gemeenteraad beslist welk alternatief verder kan worden uitgewerkt

= Start opstellen en vaststellen omgevingsplan en beslissing over investering

= Na 2030: start uitvoering

—

Movares 13






—_——

Movares Afsluiting




